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SAMRADSREDOGORELSE

Inledning

Samradsredogdrelsen innehaller en redovisning av de synpunkter som inkommit
under samradet samt kommunens stillningstagande till dessa.

Hur samradet har bedrivits

Samréd enligt PBL 5:11 dgde rum 20 juni - 31 augusti 2017. Planen har skickats
till kommunala och statliga remissinstanser samt fastighetsdgare enligt fastighets-
forteckning. Planen har dessutom funnits tillgdnglig for allménheten hos stads-
byggnadsforvaltningen, pa bibliotekshuset i Karlstad och pa kommunens hemsida.
Ett samradsmote holls i samhéllsbyggnadshuset den 29 juni 2017.

Sammanfattning

De synpunkter som har inkommit handlar fraimst om trafikfragor, MKN vatten,
hilsa och sdkerhet, Natura 2000, naturvirde. Planforslaget har kompletterats utifran
inkomna synpunkter och det finns inte kvarstdende synpunkter som inte kunnat
tillgodoses.

Stallningstagande

En avvigning har gjorts mellan olika enskilda och allménna intressen vilket har resul-
terat i en samlad beddmning. Planhandlingarna har justerats enligt kommentarerna
ovan och stadsbyggnadsforvaltningen anser dédrmed att detaljplanen kan stéllas ut for
granskning enligt PBL 5 kap 18§.

Inkomna synpunkter har resulterat i foljande justeringar:

Trafikutredningen har uppdaterats och kompletterats med korsningsutredning.

Fler trdd har mitts in och tomterna har justerats och anpassats nagot efter det.
Tomtmark har justerats sé att mer virdefull naturmark sparas Oster om till-
fartsvégen.

Text kring MKN vatten har utvecklats och lagts in i planbeskrivningen.

Avstandet fran kraftledningen till kvartersmark har utokats genom att en del
av narmaste marken lidngs kraftledningen planlagts som naturmark och prick-
mark.

Minsta tomtstorlek (e;) har justerats fran 1100 kvm till 1000 kvm.

Planbestdmmelsen om utjdmning av markens nivaskillnader har tagits bort
pga. att den ar svar att folja ndr man bygger.

Mojligheterna for flerfamiljshus har tagits bort fran planforslaget vilket resul-
terats i att planbestimmelserna (f) och (e;) utgéatt fran plankartan.

Utover det har dven mindre redaktionella justeringar gjorts i planhandlingarna.

Inkomna yttranden

14 yttranden har kommit in under samradstiden varav 10 fran kommunala och stat-
liga remissinstanser och 4 stycken fran foreningar eller fastighetsdgare/boenden i
ndromrédet. Yttrandena redovisas hdr och kommenteras med kursiv stil. Anteck-
ningar fran samrddsmotet bifogas.
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Yttranden av upplysningskaraktar och utan erinran

TeliaSonera Skanova, Karlstads El och Stadsnédt AB, Viarmlands museum, Kultur-
och fritidsforvaltningen

Statliga remissinstanser
Lansstyrelsen

Tidigare stadllningstaganden

Kommunen gor bedomningen att detaljplanen &r forenlig med géllande kommunover-
gripande dversiktsplan samt férdjupad oversiktsplan for Dingelsundet och delar av
Knappstad. Léansstyrelsen delar kommunens bedémning.

Rad om tillampning av PBL m.m.

Kollektivtrafik

Grundforutsittningarna for kollektivtrafik dr goda i omrédet déa det finns en tit buss-
trafik langs Skoghallsvigen. Mojligheten till att aka kollektivt begrinsas dock i plan-
forslaget da narmsta busshallplats ligger 600 — 900 meter fran de planerade bostdder-
na. [ planforslaget foreslas heller inga sarskilda GC-végar vilket gor att det riskerar att
byggas in ett bilberoende i omréadet.

Lansstyrelsen konstaterar att det r viktigt for flera miljomal och ett hallbart samhélle
att man forbattrar och forenklar for hallbara transportmedel samt att det ar sikert att ta
sig fram via gang och cykel till kollektivtrafik. Kommunen har i planbeskrivningen
bland annat betonat att "Den fysiska planeringen méste underlétta savil méins som
kvinnors vardagsliv”’ och ger ett antal exempel pa skillnader i méns och kvinnors till-
gang till olika kommunikationsalternativ. Lansstyrelsen anser det dock oklart hur de-
taljplanen bidrar till att minska dessa olikheter dé planforslaget snarare kan forstérka
dessa skillnader genom ett 6kat bilberoende.

Sammantaget anser Lansstyrelsen att detaljplanen tydligare och med hogre ambitions-
niva bor hantera kollektivt resande da forutsdttningarna och potentialen i omradet
finns.

Kommentar: Fragestdllningar hinvisar till kommentar nedan under rubriken trafik-
fragor.

Trafikfragor

I planbeskrivningen anges att atgérder utanfor planomradet behdver goras vid kors-
ningen till Skoghallsvigen dir man bland annat behdver bredda viagen for att mojlig-
gora ett vinstersviangsfilt. Kommunen skriver dven att en passage for gdende och cy-
klister ska skapas for att dessa ska kunna ta sig till kollektivtrafikanslutningar och den
gang- och cykelvidg som finns dster om Skoghallsviagen.

Léansstyrelsen anser att kommunen bor utreda detta ndrmare och da med fokus pé de
oskyddade trafikanternas hela resa fran planomradet till kollektivtrafikanslutning och
till GC-vagen langs Skoghallsvigen. Dingelsundsvigen ér idag smal och de oskyd-
dade trafikanterna maste inte bara blandas med biltrafik utan maste ocksa korsa jarn-
vagen och Skoghallsviagen dar det rader en hog trafikintensitet och hog hastighet.

Kommentar: Trafikfragan har ytterligare utretts och en uppdaterad trafikrikning har
gjorts pd plats efter samrddet. Trafikfragan har dven kompletterats med korsningsut-
redning (korsningen Dingelsundsvigen- Skoghallsvigen) med syfte att bedoma om det
finns behov for hogersvingskorfilt for motorfordon in pa Dingelsundsvigen. Slutsat-
sen visa pd att utifran kapacitetsberdkningarna for biltrafiken finns det inte ndgon an-
ledning att 6verviga hogersvingsfilt in pa Dingelsundsvigen. Ett hogersvdangfdlt dar
ur trafiksdkerhetssynpunkt oldmpligt for fotgdngare och cyklister som korsar Skog-
hallsvigen ” Att korsa ett extra korfilt innebir lingre exponeringstid mot motortra-
fiken och okad risk for att vintande motorfordon skymmer oskyddade trafikanter
for trafiken i det andra korfiiltet”
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Karlstads kommun har efter samrddet - infor granskning bestdmt att planldigga den
berdrda delen av Dingelsundsvdgen fran Skoghallsvigen fram till det nuvarande
planomrddet som allmdn tillfartsvdig med mojlighet for en separat gc-vdg ddr ut-
rymme finns. Detaljplan for den tilltinkta tillfartsvigen har redan varit ute pa samrdd
och kommer prévas parallellt med den hdr detaljplanen.

Uppvarmning

I den fordjupade dversiktsplanen for Dingelsundet anges det att ’vid ny- och ombygg-
nad av bostadshus i omradet bor langsiktiga hallbara system for uppvarmning installe-
ras.” Lénsstyrelsen konstaterar att ndgot stdllningstagande i denna riktning inte finns i
planbeskrivningen.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats med synpunkten.

Dagvatten

Pé plankartan finns yta for dagvattenmagasin angivet, men enligt illustrationsplanen
ska det dven finnas ett dagvattenmagasin utanfor aktuellt planomréde. Det &r dock
oklart om detta magasin utanfor planomradet dr en forutséttning for detaljplanens ge-
nomforande eller inte. Lénsstyrelsen anser att om sé dr fallet bor alla ytor som kriavs
for planens genomforande ingé i detaljplanen.

Kommentar: Magasinet anldggs pd kommunens mark i ndrheten av kraftledningen,
utanfor planomrddet, for att inte ta virdefull naturmark i ansprdak. Planomrddet ut-
vidgas inte, men det har skrivits in i genomforandebeskrivningen, i planbeskrivningen,
att denna ska anldggas innan tomterna bebyggs.

Miljomal

Detaljplanen innebér att man tar i ansprak ett skogsomrade dir det pa flera omraden
finns hoga naturvarden. Det ar darfor angeldget med spridningskorridorer genom
planomrédet. I planforslaget finns endast en smal remsa med en stig. Lénsstyrelsen an-
ser det viktigt att lyfta de ekosystemtjénster som kan skapas i och med bredare sprid-
ningskorridorer. Om det finns vatmarker som forsvinner i samband med planens ge-
nomforande kan kompenseringséatgiarder behova genomforas.

Kommentar: Ett gront sldpp, pd ca 10 meter, har sparats centralt mellan bebyggelsen
som kopplar samman naturmarken i 6ster och vdster, och dven norr om bebyggelsen
finns en koppling mellan naturomrddena som kan fungera som spridningskorridorer
for viixt- och djurliv. Ett annat grént sldpp, pd ca 10 meter har ocksad sparats mellan
bebyggelsen och kraftledningen i oster. I soder finns det befintlig bebyggelse som gor
att det inte gadr att fa plats med ett storre gront slipp ddr.

Naturvdrden och artskydd

Lénsstyrelsen noterar att det inventerade omradet i naturvédrdesinventeringen inte till-
fullo 6verensstimmer med det omrade som detaljplanen ticker. Lansstyrelsens be-
domning r att alla ytor dir det planeras exploatering behdver naturvardesbedémas.

Kommentar: Det dr ett omrdde i nordvdstra delen som inte dr med i naturvdirdesbe-
domningen, men den utgors idag av ett kalhygge och har inga naturvirden, varfér den
inte behover inventeras.

Lénsstyrelsen vill erinra om att det finns tidigare uppgifter om att knérot véxer i om-
rade N6 och att Knérot 4r en skyddad art enligt artskyddsforordningen. Darfor behover
kommunen se 6ver planforslaget och anpassa exploateringens omfattning sa att arten
inte riskerar att skadas. Om artens gynnsamma bevarandestatus i omradet paverkas
negativt vécks artskyddet och dispens behdver sokas.



GRANSKNINGSHANDLING
4 Samradsredogorelse Detaljplan foér Ostra Dingelsundet

Urklipp av plankartan som visar var Kndroten ligger inom planomrddet

Kommentar: Karlstads kommun har efter samrddet kollat upp det hir och artfyndet i
artdatabasen ligger ca 30 meter fran ndrmsta planlagda kvartersmark, inom det vi
planldgger som naturmark varfor artens bevarandestatus inte bedoms pdaverkas av
planforsiaget.

Vidare finns observationer i artportalen om fladdermdss vilka ocksa &r skyddade arter.
Kommunen behover analysera om och i sa fall hur fladdermusarter som finns i ndrom-
radet kan komma att paverkas av exploateringen.

Kommentar: Utifran kunskap frdan inventeringarna i Jakobsberg och Katrineberg har
konsulten Ecocom AB gjort en utredning om forutsdttningar for fladdermdéss i Ding-
elsundet. Den utredningen pekar pd att exploateringen kan foérsdmra forutsdttningar
for vissa fladdermusarter, men forbdttras for andra. Detta innebdr att planens konse-
kvenser for fladdermusarter inte blir mdrkbar.

Lansstyrelsen gor bedomningen att omraden med naturvirdesklass 3 bor 1dimnas
ororda, enligt forslaget i naturvardesinventeringen, alternativt att exploateringen an-
passas sa att naturvérdena i dessa omraden kan bibehallas.

Kommentar: En avvdgning har gjorts mellan naturvirden och mark for bostdder. Viis-
ter om tillfartsvigen har skog avverkats sedan naturinventeringen gjordes och ddr har
ett antal grova tallar sparats och skyddats i planen. Oster om tillfartsviigen finns
ocksa omrdaden med naturvirdeklass 3, ddr har ytterligare filtbesok efter samrdds-
skedet gjorts av kommunens naturvdrdshandldiggare, som bedomts rdtt att spara. Den
ostra delen av omrdde 6 betecknas som naturmark i detaljplanen da det dr ddr som
den storsta andelen av storre grévre trdd finns. Ytterligare grova tallar har ocksd
mdtts in och kvartersmarken anpassats och justerats nagot efter det. Justering har
gjorts sd att tomterna i oster blivit nagot mindre och dirmed sparas mer virdefull na-
turmark inom naturvardsomrdde 6. Omrdde 7 i naturvirdesinventeringen har ocksad
sparats som naturmark i granskningsforslaget, frdn att ha varit planlagt som bo-
stadsmark i samrddsforslaget.

Lansstyrelsen konstaterar dven att det inte finns ndgot resonemang i naturvardesinven-
teringen huruvida man tagit stéllning till eventuella fgelarter i eller omkring planom-
radet. Kommunen bor i kommande planering gora en fagelinventering med hansyn till
artskyddet och kan med fordel gora detta 6ver ett storre omrade enligt exploate-
ringsambitionen i FOP.

Kommentar: Frdagan lyfts vidare for beaktande vid planering av andra delar av Ding-
elsundet som kan beréra Natura 2000-omrddet, tex. detaljplan for fastigheten Knapp-
stad 2:47.
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Behovsbedomning
Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen delar
denna bedémning.

Riksintressen

Natura 2000

I planbeskrivningen ndmns endast att Natura2000 finns i anslutning till planomradet
samt att dagvattenatgérder gors for att fordroja vatten innan det nar Klardlvsdeltat.
Lénsstyrelsen anser dock att kommunen behdver utreda och bedoma effekten av de-
taljplanen pa Natura2000, utpekade arter och naturtyper m.m. enligt forordningen om
omradesskydd.

Kommentar: Infor granskningen har kommunen ldtit WSP att ta fram en oversiktlig
konsekvensbedomning med syfte att identifiera, beskriva och bedoma de direkta och
indirekta effekter som ett genomforande av detaljplanen kan medfora pa Natura 2000-
omrddets utpekade arter och naturtyper. Konsekvensbedémningen visar pd att natur-
typerna och de typiska arterna i Natura 2000-omrddet inte missgynnas pd ett bety-
dande sdtt av detaljplanens genomforande. Utredningen foresldr ocksd ndagra forsik-
tighetsmatt och skyddsatgdrder for spillkrakan som bedéms limpliga att genomféra
for att sdkerstdlla tillgdang pd viloplats och fodoséksomrdde for spillkrdkan inom de-
taljplaneomrddet. Genomforandebeskrivningen har kompletterats med kravet att in-
nan avverknings- och byggskedet inom planomrddet pabéorjas ska spillkrdka invente-
ras.

Miljokvalitetsnormer

Vatten

Kommunen har angett att vattenforekomstens, Vanern-Kattfjordens, ekologiska status
beddms som mattlig men det saknas information om att utslagsgivande parametrar ar
bade bottenfauna och hydrologisk regim i sjéar. Bedomningen av bottenfauna visar att
antalet arter och individtathet har minskat under senare ar (sedan 2006).

Lansstyrelsen saknar dven en beskrivning av forhallandena i vattenforekomsten Klar-
dlven — Dingelsundsadran. Kommunens beskrivning av kvalitetskravet for kemisk yt-
vattenstatus anses heller inte heltickande och halter av kvicksilver och PBDE far inte
Oka jamfort med de halter som fanns i december 2015.

Kommentar: Texten i planbeskrivningen har kompletterats, se under rubriken Stor-
ningar, hdlsa och sdkerhet - vattenkvalitet.

Strandskydd

I detaljplanen upphiver kommunen strandskyddet for kvartersmark bakom befintlig

bebyggelse och anger som sérskilt skl att befintlig bebyggelse samt en befintlig vig
dr avskdrmande fran strandlinjen. Lansstyrelsen har inget att erinra mot det géllande

strandskyddsupphévandet.

Hélsa och sakerhet

Kraftledning

I planbeskrivningen har kommunen angett att en godtagbar magnetfaltsniva for bosta-
der uppfylls pa ett avstdnd av 32 meter fran kraftledningen. Den fordjupade dversikts-
planen anger ocksa detta avstand och att ingen bostadsbebyggelse far placeras narmare
dn detta.

Pa plankartan finns det byggrétter i st som angrénsar till kraftledningen dér det tillats
bostadsbebyggelse pa ett avstdnd av 32 meter, men planen majliggér dven komple-
mentbyggnader sa ndra som 10 meter fran kraftledningen. Lansstyrelsen anser att
marken som &r avsedd for komplementbyggnader dr oldmplig och bor tas bort da
komplementbyggnader &ven kan inrymma s.k. Friggebodar och Attefallshus som kan
anvéndas for bostadséndamal. Kommunen bor dérfor minska byggrétterna och istéllet
planldgga detta som naturmark pé plankartan.
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Kommentar: En del av kvartersmarken har reglerats till naturmark efter samrddsfor-
slaget sd det blir ett ldngre avstand till kraftledningen (som ndrmast 22 meter). Reste-
rande tomtmark upp till 32 meter fran kraftledningen har beteckningen prickmark och
ddrefter plusmark for enbart komplementbyggnader.

Det kan ocksa noteras att placering och utformning av bygglovsbefriade ~Attefalls-
hus” och “Friggebodar” (enligt boverkets anvisning) med hédnvisning till PBL 2 kap.
9 § inte far ske sd att byggnaden innebdr fara for mdnniskors hdlsa eller sikerhet el-
ler medfor en betydande oligenhet pd annat sditt. Planbeskrivningen har kompletterats
med upplysning om att bygglovsbefriade ~Attefallshus” ldngs kraftledningen i oster
ska provas i enlighet med PBL 2 kap. 9 §.

Oversvimning

De bostdder som planeras i omradet berors inte av dversvamningsrisker fran Vanern
men 1 planbeskrivningen framfors det att de sdkerhetsmarginaler som tilldimpas i
Viarmlands och Vistra Gotalands ldns gemensamma skrift Stigande Vatten, bor juste-
ras med hansyn till landhéjning.

Under ar 2016 - 2017 genomfér SMHI ett projekt som ska kartldgga den klimatrelate-
rade problematiken kring Sveriges stora sj0ar, ddribland Vanern. Projektet innehaller
berdkningar av framtida vattennivaer, tappningar, vattentemperatur och is. De nya be-
rakningarna har ocksé tagit hénsyn till landhojning. Berdkningarna kommer att ligga
till grund for en uppdatering av faktabladet till vigledningen Stigande Vatten. Enligt
de preliminéra berdkningar som har tagits fram ligger det nya riktvirdet for en fram-
tida 200-arsniva i Karlstad pa +46.57 moh (RH2000).

Observera att enligt SMHI kan det finnas osidkerheter i virdena, déarfor ska de ses som
preliminéra, och med vetskapen att de ej dr publicerade. Lansstyrelsen bedomer att
kommunen dnda kan ha fordel av att se 6ver detaljplanen utifran dessa troliga nya vér-
den. De slutliga resultaten kommer presenteras av SMHI 1 host.

Gillande tillfartsvégar till detaljplaneomradet sd anger kommunen att dessa delvis kan
std under vatten vid hoga vattenstdnd. Lénsstyrelsen vill papeka att det inte endast &r
rdddningstjianst som ska kunna ta sig fram vid en dversvdmningssituation utan de bo-
ende dven fortsatt ska kunna ta sig till och fran bostaden. Detta bor sékerstillas och ju-
steras i kommande planarbete.

Kommentar: Eftersom marknivderna inom planomradet ligger 6ver +47.00 bedoms
det inte att 6versvimningar frdin Viinern dr aktuella. Ovriga 6versvimningsrisker
hédnvisar till det pdagdende planarbete for Dingelsundsvdgen som tidigare varit ute pd
samrad och dr foremdl for granskning.

Prévningsgrundande synpunkter

Lansstyrelsen kan med stod av 11 kap. 10 § PBL ta in en detaljplan for provning.
Lansstyrelsen kan av det nu aktuella planforslaget och av i dagslidget kdnda forhallan-
den inte se att de foreslagna atgidrderna kommer att foranleda ndgon prévning.

Trafikverket

Plankorsning

Omradet kring Dingelsundet tillgéngliggors idag via en plankorsning vid Skoghalls-
banan som forbinder vig 554 med en enskild vdg in i omradet. Plankorsningen har
idag ett sa kallat C- och D-skydd vilket innebér ljus- och ljudsignaler. (En A-
anliggning har det hogsta skyddet och innebér dven bommar.) Oster om plankorsning-
en finns ett magasin om ca 30 meter fram till vig 554 och vaster om densamma finns
ett magasin om ca 46 meter dér bilar kan sta i vintan pa passage. Strax norr och so-
derut finns ytterligare oskyddade plankorsningar ddr man kan korsa jarnvagen utan
skyddsanordningar.

Kommentar: Plankorsningen tillsammans med det berérda avsnittet av Dingelsunds-
vdgen ingdr i detaljplan for Dingelsundsvéigen som varit foremdl for samrdd. Ut-



GRANSKNINGSHANDLING
Detaljplan fér Ostra Dingelsundet Samradsredogorelse 7

rymme for magasin, skyddsanordningar, sikerhetsdtgdrder osv. har redan beaktats i
det pdgdende detaljplanearbete for tillfartsviigen i enligt med det framtagna medfi-
nansieringsavtalet.

Trafik-PM

Med foreliggande planomrade A tillsammans med paféljande planomrdden B & C ut-
byggda, kommer biltrafiken till och fran omradet, 6ver plankorsningen, att mer &n for-
dubblas jamfort med dagens situation. Rekommendationen att korsningen mellan an-
slutningsvigen och vig 554 Skoghallsvigen ska byggas om till C-korsning med véns-
tersvangfilt ar bra. Eventuellt kunde berdkningen ha grundats pa ett hdgre antagande
om antal resor per bostad och dag (6 - 6,5) samt en trafikokning med 1% per ar och pa
20 ars sikt. Beddmningen hade dock troligtvis blivit densamma eftersom hastigheten
pa vég 554 har sinkts till 80 km/h (i Trafik-PM uppges 90 km/h under punkt 5).

Kommentar: Trafikberdkningen har efter samrddet uppdaterats och kompletterats med
korsningsutredning. Korsningen med jdrnvigen och anslutningsvdg kommer att dt-
gdrdas och byggas om med vinstersvdangsfilt och en passage for oskyddade trafikan-
ter norr om korsningen. I évrigt hdnvisar fragestdllningar dels till pdgdende planar-
bete for Dingelsundsvigen och dels till kommentar till linsstyrelsens synpunkter, un-
der rubriken Trafikfragor.

Det dr av vikt att klargora risken for om det kan bli bilkder under maxtimmen som kan
komma att vixa ut forbi de magasinslangder som finns vid plankorsningen idag, och
dérmed riskera att ett fordon kan bli stdende pa sparet med andra fordon bade framfor
och bakom sig. En ombyggnation av korsningen vid vig 554 maste ta hdnsyn till det
korta avstandet till plankorsningen med jéarnvagen.

Kommentar: Frdgan skickas vidare for beaktande vid projektering och ombyggnation
av korsningen. Trafikverket kommer ocksad att vara en samrddspart ndr dessa trafikat-
gdrder utfors. 1 6vrigt bekriftades kommunens tidigare bedémning (Trafik-PM 2017)
om forvdntad kolingd mot jarnvigen av korsningsutredningen (Korsningsutredning
Rambdéll den 22 mars 2019. Enligt den framtagna korsningsutredningen har kommu-
nen overskattat trafikfloden vilket gor att det dr osannolikt att mer dn 4 bilar skulle
kunna std i k6 for att passera jarnvigen ndr bommarna dr nedfillda.

Oskyddade trafikanter

Enligt nationella riktlinjer och mélformuleringar ska planlédggning for nya bostader i
mojligaste man ske kollektivtrafiknira samt frimja gang och cykel. Det finns anled-
ning att bade tro och verka for att en storre andel én 10% av resorna till omradet
kommer att foretas med cykel eller gdende fran buss vid Skoghallsviagen.

Trafik-PM foreslér en passage for fotgdngare och cyklister 6ver Skoghallsvigen for att
forbattra sdkerheten, men belyser inte riskerna for oskyddade trafikanter vid plankors-
ningen med jérnvigen. Enligt PM ska oskyddade trafikanter passera Skoghallsbanan
pa samma befintliga plankorsning som biltrafiken, dér ingen separering av trafikslagen
finns. Befintlig vagbredd tillater knappt ens méte mellan tva personbilar.

Trafikverket anser att det behdver utredas ndrmare om en separat GC-passage krévs
Over jarnvagen for acceptabel trafiksékerhet samt om plankorsningstypen i samman-
hanget behover uppgraderas till en sa kallad A-anldggning med bommar. En utredning
far ske pa initiativ av och bekostas av kommunen.

Kommentar: Infor granskningen har Karlstads kommun och Trafikverket triffats och
kommit fram till att korsningen Dingelsundsvdgen och Skoghallsbanan ska dtgdrdas.
Inledningsvis har utforande av trafikdatgdrderna bérjat med ett medfinansieringsavtal
som kommer att tecknas innan planen tas upp for antagande. I 6vrigt hdanvisar frdge-
stdllningar dels till pagdaende planarbete for Dingelsundsvigen och dels till kommen-
tar till lansstyrelsens synpunkter, under rubriken Trafikfrdagor.
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Ledningsdragning
Att forldgga ledning i1 vigomrade eller jirnvigsomrade kréver Trafikverkets tillstand
enligt viglagen. Ansokan om ledningsérende for bade vig och jarnvég gors.

Kommentar: Planen beror inte ndgot vigomrade och inte heller jarnvigsomrdde utan
frdgan beror detaljplan for Dingelsundsvigen. Frdgestdillningen har upplystlysts och
behandlats i detaljplan for Dingelsundsvigen.

Sammantagen bedémning

Trafikverket anser att forutsattningarna for oskyddade trafikanter behover utredas for
att kunna bedéma om atgérder krivs for en sékrare passage dver jarnvéigen. I sam-
manhanget kan fragan om trafiksikerhet for all trafik vid plankorsningen ocksa lyftas
ytterligare.

Kommentar: se kommentarer ovan.

Lantmateriet

o [llustrationslinjerna pa plankartan stimmer inte 6verens med illustrationspla-
nen i plankartan (omrédet B). Foreslagen vdg inom omradet B och u-omradets
utbredning borde samforlaggas.

e | genomfSrandebeskrivningen under fastighetsréttsliga fragor, servitut,
ledningsritter och gemensamhetsanldggningar borde det st ndgot om att
den nya gemensamhetsanldggningen for viag ska anslutas till Dingelsundet
ga:l. Anslutningen gors i en forréttning.

e Redovisningen av dagvattenmagasinet (E2) i sdder pa illustrationsplan
stimmer inte 6verens med plankartan. P& plankartan ar det ett "hack" i
vagen.

Kommentar: Genomforandebeskrivningen har dndrats efter synpunkterna. Syn-
punkter gdllande illustrationsplanen har uppdaterats infor granskning.

Kommunala remissinstanser

Barn- och ungdomsfoérvaltningen
Bifaller forslag till detaljplan for Ostra Dingelsundet med foljande kompletteringar:

e Sikra gang- och cykelvigar maste finnas i omradet s att elever tryggt kan ta
sig till skolan.

e Avstandet till ndrmaste skola &r i skrivande stund cirka 4 km vilket gor att
eleverna enligt nuvarande regler ar berattigade skolskjuts. Med anledning av
detta maste det finnas en cirkulationsplats dér skolskjutsen (buss alternativt
taxi) kan himta och limna eleverna. Aven till denna plats maste eleverna
kunna ta sig till pa ett sékert sétt.

e Busshallplats for Karlstadsbuss ar 6nskvért da dldre elever som har ett avstand
om ca 4 km &r beréttigade busskort och kan ta sig till skolan sjélva.

Kommentar: Skolskjutsen stannar idag innan jdrnvdgsévergdangen och kommer fort-
satt att vara ddr. Infor granskning har vigfragan ytterligare utretts vilket resulterat i
att Dingelsundsvigen, avsnittet mellan planomrddet och Skoghallsvéigen planidggs
som tillfartsvdg med fokus pa oskyddade trafikanter dvs gc-vig, belysning och sdkra
passage over jdarnvdgen-Skoghallsbanan och Skoghallsvigen. Utforande av fore-
slagna trafikatgdrder inom detaljplan for del av Dingelsundsvigen innebdr en forbdtt-
ring for gdende och cyklister fran omrddet fram till Skoghallsvigen och busshdllplat-
sen.

Miljoforvaltningen
Gang- och cykeltrafik
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Ny bebyggelse kommer troligen art locka manga barnfamiljer till Dingelsundet. Miljo-
forvaltningen anser darfor att viagarna bor forses med gang- och cykelbanor sé att
barn, och dven vuxna, pé ett sdkert sitt kan ta sig runt i omradet. Enligt kartan pa sidan
fem tolkar vi det ocksa som att en tdnkt cykelvig ska knyta ihop omradet med cykel-
végen norrifran fran Bellevue/Zakrisdalsvégen, vilket ér bra.

Atgirder bor dven dvervigas for att gora dvergangen till cykelstrdk samt busshéllplats
pa andra sidan Skoghallsvégen séker, till exempel hastighetsbegriansning alternativt
trafikljus.

Kommentar: Frdgan har redan besvarats, se kommentar till barn- och ungdomsfor-
valtningens synpunkt ovan.

Avfallshantering

Eftersom gatorna foreslas ha enskilt huvudmannaskap och kommer att bli en del i en
gemensamhetsanldggning &r det en god ide att vid infarten till omradet dven anldgga
en gemensam anldggning for avfallshantering. Da slipper man planera for renhallning-
ens tunga och breda fordon inne i bostadsomradena. Dar bor det forutom mat- och
restavfall d&ven vara mdjligt att sortera forpackningar och tidningar. Méjlighet till un-
derjordiska kirl bor undersokas (kan ordnas via KEAB). Kan inte sorteringsmdjlighet-
er for forpackningar och tidningar ordnas vid bostadsomréddena bor det avséttas ett
omréde vid infarten till Dingelsundet for en atervinningsstation som kan betjéna hela
Dingelsundsomradet.

Kommentar: Det dr tinkt att dtervinningsstation ska finnas vid infarten till omrddet
for att serva en storre del av Dingelsundet.

Energi och klimat

Att minska forbrukningen av energi och hitta nya Idsningar for en hallbar energifor-
sOrjning blir allt viktigare. Nya bostadshus bor darfor uppfylla hoga krav pa energief-
fektivitet. Viktiga aspekter ar byggnaders utformning och energiprestanda, tillférsel av
fornybar energi, samt mikroklimat med avseende pa solinstralning respektive framtida
okade kylbehov. Bostadshusen bor placeras sé att takvinkeln blir optimal for solkraft,
for utnyttjande vid byggnation eller for komplettering i framtiden.

Kommentar: Planforslaget med sina utformningar forhindrar inte utrustning av tex.
solkraft och andra hdllbara energiforsériningar. 1 6vrigt dr fragan en projekterings-

fraga.

Teknik- och fastighetsforvaltningen

Det behdver fortydligas i detaljplanen och i genomforandebeskrivningen att dagvat-
tenmagasinen ska ha kommunalt huvudmannaskap samt att dagvattenmagasinen ska
regleras in i kommunens fastighet Dingelsundet 2:87.

Den naturvérdesinventering enligt svensk standard (SIS standard SS 199 000:2014)
som genomforts inom detaljplaneomradet visar att inga delar av omradet uppnér klass
1 eller klass 2, vilka ér de hogsta klasserna. Déremot har en relativt stor del av plan-
omradet klassats som klass 3 — patagligt naturvérde, och en betydande del av dessa
omraden foreslas planldggas for bebyggelse.

Inom de klass 3-omraden som bebyggs rekommenderas att s& langt mdjligt spara éldre
tallar och aspar. Manga arter knutna till tall respektive asp tal eller gynnas av solexpo-
nering, och dldre trdd av dessa triddslag kan darfor ha ett patagligt naturvéirde dven om
de star 1 bebyggelse istéllet for i skog. Under rubriken tidigare stiallningstaganden,
riksintressen bor d&ven ndmnas att omradet ligger inom riksintresse for friluftsliv och
turism ”Vianern med 6ar och strander” enligt miljobalken kap 4.

Kommentar: Text kring dagvattenmagasinen och riksintresse har dndrats enligt syn-
punkter. Byggritterna med hdnsyn till naturvirden har ocksd justerats ndgot sd att
mer naturmark sparas.
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Yttranden fran 6vriga

Naturskyddsforeningen

Forslaget innebér att relativt vardefull naturmark tas i anspréak for bebyggelse,
bland annat dldre tallskog och ett mindre omrdde med hégstammig 16vskog. Det &r
dock positivt att omradet byggs ut 1angs med befintlig tillfartsvdg och att delar av
den virdefulla naturmarken fér ett langsiktigt skydd som naturmark.

Den naturinventering som utforts i januari 2017 bor kompletteras med en inventering
over forekomst av insekter, kérlviaxter och svampar samt av hickande faglar i omré-
det, speciellt inom de delar av delomrade 4, 6 och 7 i naturinventeringen som avses
bebyggas. Inventeringen maste goras under véxt och hickningssdsongen.

Kommentar: Det stdmmer att enligt svensk standard for naturvdrdesinventering ska
faltinventering i var del av landet utforas 1 april-30 november, sd tiden var en avvi-
kelse fran standarden. Men det som ocksd bedomdes av konsulten dr dock att de flesta
naturvdrdsarter i grupperna mossor, lavar, vedsvampar och vedlevande insekter (uti-
frdn gnag- och kidckhal) gar att identifiera dven i januari under forutsdttning att det
dr snofritt, vilket stammer vdl med den tiden som naturinventeringen utforts.

Ndr det gdller fragan om komplettering av inventeringen med bl.a. svampar och insek-
ter i omradet, bedoms det inte att det blir nagra storre sensationer inom det aktuella
planomrddet men i det norra delomrddet skulle man kunna finna ytterligare fynd av
t.ex. vedskalbaggar. Med det norra omrdadet menar man ett omrdde som ligger utanfor
det aktuella omrddet, vid dkermarken, som inventerades samtidigt.

Vi anser att den mark i omradets sydostra del som betecknas med siffran 7 i naturin-
venteringen bor undantas fran bebyggelse. Har finns relativt mycket hogstammig
l6vskog som pé sikt kan bli vardefull, speciellt som den finns sa nira det foreslagna
naturreservatet for Klardlvsdeltat. Ddrmed 6kar ocksa skyddsavstandet till den 130
kVs ledning som finns nira de planerade husen. Om omradet 4nda bebyggs bor storre
16vtrad métas in och sparas i mojligaste man. I Gvrigt bor gamla tallar och naturvér-
destrdd inom bebyggelseomradet mitas in och sparas i mojligaste mén.

Kommentar: Mdnga arter knutna till tall respektive asp tdl eller gynnas av solexpone-
ring, och dldre trdd av dessa trdadslag kan ddrfor ha ett pdtagligt naturvirde dven om
de stdr i bebyggelse istdllet for i skog. I ovrigt se kommentar till linsstyrelsens syn-
punkt under rubriken naturvdrden ovan.

Planforslaget innehaller inga forbattringar for kollektivtrafikresendrer och cyklister
inom planomradet. Detta strider mot intentionerna i kommunens transportstrategi och
bidrar till 6kad biltrafik, d& avstandet till centrum och annan service ér relativt langt
med cykel. Avstandet till busshallplatser (cirka 600 - 900 meter) &r inte tillrackligt at-
traktivt for att huvuddelen av transporterna till och frén omradet kan téinkas ske med
hallbara transportslag som buss och cykel mm.

Kommentar: Frdgestdllning har redan bematts och héinvisas till kommentarer till
ldnsstyrelsens synpunkt ovan under rubriken - trafikfrdagor.

Dingelsundets vagsamfallighet (Dingelsundet GA:1)
Overgripande plan for trafiken i omradet

I den fordjupade dversiktsplanen for Dingelsundet och delar av Knappstad foreskriver
kommunen att det i samband med detaljplanering ska tas fram en dvergripande vagut-
redning. I dokumenten som stddjer detaljplanen aterfinns ingen sédan utredning, end-
ast ett PM som hanterar korsningen vid Skoghallsvagen.

Kommentar: Fragestdllning har redan bemotts och hdnvisas till kommentar till ldins-
styrelsens synpunkt under rubriken - trafikfrdagor.
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Vigsamfilligheten kréver att en utredning tas fram for hela omrédet inte bara detal;-
planens, dé en stor fordndring av trafikméngden pé befintlig vig kommer att ske till
foljd av nyexploateringen. En utredning maste vara &n viktigare nu eftersom detaljpla-
nen Oppnar for avsevirt okat antal bostdder jamfort med vad som i den fordjupade
oversiktsplanen identifierats. FOP:en identifierar 80 bostider i hela omradet huvud-
sakligen fordelat pa tre omraden i det 6stra omradet 20 - 40 bostéder. I detaljplanen for
Ostra Dingelsundet tillats upp till 65 bostider, trafiken kommer att & en storre roll in
vad som forutsetts i FOP:en.

Vigsamfilligheten &r forundrad dver att kommunen inte fort nagon dialog med oss i
fragor rorande trafiken i omradet infor den planerade exploateringen. Forsta kontakt
blev vid samrddsmote for denna detaljplan dir vaga dvergripande planer lades fram.

Kommentar: Infor granskning har vdig- och trafikfrdagan ytterligare utretts, vilket re-
sulterats i att en del av Dingelsundsvdigen, avsnittet mellan planomradet och Skog-
hallsvdgen kommer att planldiggas och dtgdrdas. Trafikdtgdrder inom detaljplan for
del av Dingelsundsvigen omfattar flera fragor sasom huvudmannaskap, standard vig,
gadng- och cykelvig, belysning, korsningen med jarnvigen och anslutning till Skog-
hallsvigen.

Kommunen vill tydliggora att planforslaget med nuvarande utformning och efter bort-
tagning av byggritter for flerfamiljshus, mojliggor byggritter for ca 45 nya villatom-
ter.

Infart till Dingelsundet, korsning vid Skoghallsvagen

I detaljplanen beskrivs hur infarten till Dingelsundet ska goras sékrare med bl.a. ett
separerat korfalt for vinstersvang. I den utredning som ligger till grund for detta
kommer man fram till att det inte 4r nodvéndigt med ett separat korfélt for hogersving
p.g.a. att magasinet for bilar 4r nog langt vid de fall tdg passerar Overgangen strax inn-
anfor infarten vid Skoghallsvagen.

Vigsamfilligheten héller helt med om att en ombyggnad av korsningen maste goras
om trafiken in till omradet fordubblas, redan med dagens trafikmingd borde korsning-
en byggas om for att bli en sdker korsning. Flera olyckor har intridffat under senare ar,
vigsamfalligheten har patalat detta i flertalet skrivelser.

Viagsamfilligheten anser att antagandet angéende att separat korfalt d&ven for hoger-
sving ar felaktigt d& det redan med dagens trafikméngd ibland blir fullt mellan jarn-
viagsdvergangen och korsningen vid Skoghallsvigen. Vid en fordubblad trafikméngd
som de nya omradet/omradena kommer att ge &r risken &dnnu storre att bilar inte far
plats och maste stanna ute pa och blockera Skoghallsvigen i sydlig riktning.

Samtidigt ar det en sndv hogersvang in pa infarten fran en hart trafikerad vig med
80km/h i hastighetsbegrinsning, detta medfor stora hastighetsskillnader mellan svéng-
ande trafik och passerande fordon.

Vigsamfilligheten kréver att det d&ven anlaggs ett separat korfalt for hogersviang for att
infarten skall bli siker vid en exploatering som medfor kraftigt 6kad trafik. Korféltet
for hogersving kommer da att utgdra ett nog stort magasin nér tdg passerar men dven
minska skillnader i hastighet di en del av bromsstrickan for svingande trafik kommer
vara i det separata korfaltet och dirmed minska hastighetsskillnaderna pa sjilva Skog-
halsvigen. Kommunen bor dven dverviga en sdnkning av hastigheten till hogst 70
km/h forbi korsningen for att ytterligare hoja sdkerheten. 70 km/h ar idag hastigheten
forbi korsningen in till Kartberget/Bjorkas, som dr en liknande infart fran Skoghalls-
végen in till ett omrade med lagre trafikintensitet.

Kommentar: Frdgestdllning har redan bemotts och hdnvisas till linsstyrelsens syn-
punkt under rubriken -Trafikfragor.

Ndr det géller fragan om hégersvingskorfilt in pa Dingelsundsvigen och trafiksdker-
het for olika trafikslag pd Skoghallsvigen har en special trafikutredning infor gransk-
ning tagits fram av Ramboll AB den 22 mars 2019. Utredningen visar att det inte finns
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behov for hégersvingkorfdlt in pd Dingelsundsvigen. Det framgar dven tydligt av ut-
redningen att ett hogersvingkorfilt innebdr en riskfaktor for oskyddade trafikanter
som korsar Skoghallsviigen. Forklaring dr att korsa ett extra korfdlt innebdr lingre
exponeringstid mot motortrafiken och okad risk for att vintande motorfordon skym-
mer oskyddade trafikanter for trafiken i det andra korfiltet. I ovrigt se kommentarer
till Lénsstyrelsens synpunkt under rubriken, Trafikfragor.

Paverkan av ny exploatering vid befintlig enskild vag forvaltad av Dingelsundets
vagsamfallighet, (nedan kallat vagen).

I planbeskrivningen skrivs det att gatan som ska svara for anslutningen fran Skog-
hallsvégen in till planomradet behover forbattras och breddas, hér dr det var vig som
avses. De skrivs ocksa att bil-, gang- och cykeltrafik ska samsas om utrymmet pé
vagen. Vidare beskrivs ocksa att planen genom en ny gang- och cykelvig ska skapa ett
rekreationsstrak som knyter samman Knappstad och Géteborgsudden och Zakrisdal
via végen.

Vid den fordubbling av biltrafikflodet (gang- och cykeltrafiken kanske mer an for-
dubblas mot idag) som forutses ska omfattningen av forbéttringar och breddning besk-
rivas béttre. Eftersom végen &r utanfor planomréadet och &r enskild bor detta hanteras i
separat avtal/dverenskommelse med vigsamfilligheten. Atgirder for att garantera si-
kerheten for alla som anvénder vigen, frimst gdende och cyklister maste arbetas fram.
Som exempel behdvs belysning langs hela vagen, det saknas idag.

For att halla nere hastigheten samt d&ven bevara karaktéren i sodra Dingelsundet dér
biltrafiken inte kommer att 6ka ndmnvirt ska denna del av vigen inte breddas.

Kostnader for dessa atgirder som tillkommer p.g.a. den nya exploateringen ska belasta
exploatdrerna inte vigsamfilligheten. Andelstal och intrddeskostnad for tillkommande
fastigheter i vigsamfilligheten ska regleras i avtalet/Gverenskommelsen.

Kommentar: Eftersom vigsamfilligheten idag inte har ndgra utgifter pd de vigar som
berors dd de far statligt driftbidrag fran Trafikverket och kommunen stdr for reste-
rande kostnad och driften sd ska inte nagra kostnader tas ut.

Gemensamhetsanlaggningar i omradet

Det kommer, eftersom planen foreskriver enskilt huvudmannaskap éven for kvarters-
mark och gator inom den nya planen, bli en komplicerad struktur av flera gemensam-
hetsanldggningar dér tillkommande fastigheter i det nya planomradet/planomradena
kommer att bli medlemmar i flera foreningar for att t.ex. fi en vig hem till fastigheten.
Ar detta att ligga stort ansvar pa den enskilde fastighetséigaren i ett modernt bostads-
omrade?

Kommer tillkommande medlemmar till en befintlig vigsamféllighet utanfor planom-
radet vara motiverade till att delta i arbetet med en forening till? Redan idag ar det
svart att samla funktionérer i var forening. Hansyn bor dven tas till storleken pé var
vagforening, om all planerad exploatering kommer att realiseras kan den komma bli
for stor for att vara hanterbar for medlemmarna.

Kommentar: Den nya vigen inom planomrddet kommer att bli en egen gemensam-
hetsanldggning, likt Burmavdgen som har del i vigforeningen upp mot Skoghallsvd-
gen.

Sammanfattning

For att Dingelsundets vigsamfillighet ska tilldta den 6kade belastningen pa och med-
foljande ombyggnation av var vig, samt den stora utokningen av antal medlemmar i
foreningen som foreslagen exploatering medfor ska som minst de ovan foreslagna at-
girderna genomforas, sammanfattas nedan.

» Overgripande vigutredning/viigplan arbetas fram for hela omridet for att skapa en
séker total trafikmiljo
» Hogersvingfilt vid ombyggnad av korsning vid Skoghallsvéigen



GRANSKNINGSHANDLING
Detaljplan fér Ostra Dingelsundet Samradsredogorelse 13

* Belysning ldngs hela vigen

* Plan for struktur av samfalligheter

* Intrddesavgift for tillkommande fastigheter

* Avtal/6verenskommelse avseende breddning/ombyggnad av vigen

Kommentar: Frdgestdillningarna har redan bemotts och besvarats under respektive
rubriker.

1 ovrigt kan det ocksd fortydligas att kommunen inte tillhandahdller ndgon belysning
pd enskilda vigar da en sadan dtgdrd inte dr bidragsberdttigad enligt Trafikverket.
Om sedan samfilligheten viljer att forse en enskild vdg med belysning far de sjdlv-
klart gora det, men kommunen kommer inte att ta over ndgot ansvar for den (inte un-
der vare sig byggnation eller driftsskede). Det ansvaret dligger helt och hadllet samfl-
ligheten.

Boende 1
Omradet for bostdderna tar mycket yta fran skogen och minskar dirmed den befintliga
naturen for nuvarande boende pa Dingelsundet.

Kommentar: Ja, en del av naturmarken kommer att planliggas for bostdder, men en
stor del kommer ocksa att planliggas som just naturmark for att sikra den markan-
vdandningen. Den fordjupade oversiktsplanen anger ett ldgre antal bostdider, men den
dr endast ett vigledande dokument och det dr forst i detaljplanen som det regleras
mer skarpt. Eftersom planforslaget i nuvarande utformning omdjliggér for mindre
radhus och flerfamiljshus sa kan det inte bli mer dn 45 bostdder. Kommunen menar
att detaljplanen granskningsforslag endast méojliggor villor i alla delar av planen.

Antalet bostdder stimmer inte med originalplanen. Det var tankt 20 - 40 bostéder, en-
ligt tidigare. Karlstads kommun ska utreda om det dr lampligt att bygga fler bostader i
omradet. Det kan bli aktuellt med 20 - 40 nya bostéder i villor, radhus och flerfamiljs-
hus.

Nu ér forslaget: Forslaget innebar mojlighet for cirka 35 nya villor pé tomter med en
minsta tomtstorlek pa 1100 kvm. Planen mdjliggdr dven annan boendeform som rad-
hus, parhus eller mindre flerfamiljshus pa en del vilket, om det viljs att byggas, kan
tillféra omkring 25 - 30 stycken bostider till. Det adr en 6kning med minst 50 %, fran
20 - 40 st till 60 - 65 st.

Kommentar: Kommunen vill tydliggéra att forslaget med nuvarande utformning och
efter borttagning av byggrdtter for flerfamiljshus, innebdr byggridtter for max 45 nya
villatomter.

Tillfartsvdgen till omradet 4r underdimensionerad. Det kan redan nu bli fullt mellan
jarnvéigen och Skoghallsvigen vid en hdgersving ndr man kommer norrifran. Trafik-
PM:et staimmer alltsa inte. Det dr begransat med platser dar tva bilar kan moétas. Dess-
utom finns i nulédget daliga mojligheter att sdkert mota bilar ndr man gar och cyklar.
Om man promenerar maste man hela tiden vara uppmaérksam och beredd att g& utanfor
végen.

Kommentar: Vdg- och trafikfrdgan har redan besvarats vid olika tillfille under re-
spektive rubriker, se kommentar till Linsstyrelsens synpunkt under rubriken Trafik-

frdga.
Boende 2

Planforslaget ar i stora delar vél genomarbetat och man har, enligt var mening, lyckats
identifiera manga relevanta forutsittningar och konsekvenser av ett genomforande av
planen. Dock finns det ndgra avvikelser som fortjdnar att papekas.

Vid en etablering i den hér storleken och i ett omrdde med den hér karaktdren kommer
vara nya grannar, med all rétt, forvinta sig mojligheter till ett naturnira boende samt
atminstone goda majligheter till bad. I planarbetet hdnvisar man de nya, upp till 70
fastigheterna att ta sig till "6vriga Dingelsundet dér malpunkter som badmojligheter
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och bathamn finns." Det stimmer forvisso att hér finns tillgédnglighet till bad vid flera
stdllen. Vid formanlig vdderlek anviands de badstédllen man hénvisar till idag av ett 30-
tal fastigheter. Att hdnvisa ytterligare 70 fastigheter, varav rimligen och férhoppnings-
vis manga barnfamiljer, till befintliga omraden for bad- och bétplats &r direkt vilsele-
dande da detta inte kan ske utan visentligt men for befintliga permanent- och fritids-
hus. Vid anldggning av ett omrade med denna karaktér dr det absolut nddvandigt att
man, i likhet med omraden som Kartberget, S6dra Sommaro m.fl. anlagger tillkom-
mande bad- och batplatser for det tillkommande behovet som inte inkraktar pa tidigare
bebyggelse utan istillet kompletterar den.

I detta fall finns det goda forutsittningar att t.ex. ateranldgga den forr mycket populéra
Lillsjons badplats som vuxit igen med vass. Det forutsatter en varsam muddring for att
sdkerstilla tillracklig vattengenomstromning men sannolikt inga stora ingrepp. Detta
skulle skapa en badplats inom néra gdngavstand av det ténkta planomradet dér man
varken stor eller stors. En sddan badplats skulle dessutom vara latt tillganglig fran cy-
kelbanan och Skoghallsvédgen. Det skulle dven vara mojligt att gora stranden langs
dlvgrenen nedstroms broarna mer tillgénglig med flytbryggor och/ eller anpassning av
stranden sa att bad och exempelvis sjosittning av kajaker underléttas. Fragan vad gél-
ler bétplatser i nagon storre omfattning i ndromradet ar betydligt mer svarlost utan
storre ingrepp.

Kommentar: Eftersom den hér planen inte berdr ndgot vattenomrdde finns det inte
plats for bad- och batplats inom planomrddet. Fragan har redan beaktats i detaljplan
for Sédra Dingelsundet, ddr kommunen dger mark och som ritats som allmdn bad-
plats.

Fragan kring Lillsjons badplats ligger utanfor plangrdnsen alltsa éster om planomra-
det i Knappstadsviken, som numer dr stranddng vilken gor att det inte kan behandlas i
den hdr detaljplanen.

Vidare innehéller planforslaget en skrivning att befintliga fastigheter i séder, utanfor
planomradet, behover ingé i en gemensamhetsanldggning for vdgarna inom det nu o-
reslagna planomradet. Vi utgér ifran att detta ar en felskrivning da fastigheterna i so-
der inte behover trafikera det nya planomradet for att ta sig till sina fastigheter.

I kartan pa sidan 5, visande den fordjupade 6versiktsplanen 6ver Dingelsundet och de-
lar av Knappstad; markeras befintliga vigar som ett gronstreckat rekreationsstrak. Da

befintlig vidg saknar belysning méste det anses vara en absolut forutsittning for ett sé-

kert utnyttjande som rekreationsstrak.

Kommentar: Texten kring vilka som behover ingd i den nya gemensamhetsanligg-
ningen har formulerats om for att tydliggéra att det endast dr de som idag anvdnder
den tillfartsviig som ocksd kommer att bli tillfartsvig for de nya bostdderna som ska
ingd.

Medverkande tjansteman

Samradsredogorelsen dr sammanstélld pé stadsbyggnadsforvaltningen i Karlstad av
stadsbyggnadsarkitekterna Marie Jandng och Ossman Sharif.

Karlstad den 4 juli 2019



